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汽车动力蓄电池将迎来大规模报废，国家监管平台启用

新能源可别带来新污染
我国新能源汽车产量和保有量都已超过全球总量的一半，与此同时，新能源动力蓄电池正在进入规模化退役期，预计2020年累计退役量将超过20万

吨。《新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂行办法》已于今年8月1日起正式实施。新规会对我国新能源汽车动力蓄电池的回收利用产生何种影响？如
何合理回收利用退役电池，防止资源浪费和环境污染？

在政策和市场环境的双重因素影响下，我国新能源汽车产量和保有量都已超全球总量的一半。据行业专家从企业质保期限、电池循环寿命、车辆使用
工况等方面综合测算，2018年后，我国新能源动力蓄电池将进入规模化退役期我国新能源动力蓄电池将进入规模化退役期，，预计预计20202020年累计退役量将超过年累计退役量将超过2020万吨万吨。。如果这些电池处置不当如果这些电池处置不当，，一方面一方面
会给社会带来环境影响和安全隐患会给社会带来环境影响和安全隐患，，另一方面也会造成资源浪费另一方面也会造成资源浪费。。

77月月3131日日，，工信部召开了新能源汽车国家监测与动力蓄电池回收利用溯源综合管理平台启动会工信部召开了新能源汽车国家监测与动力蓄电池回收利用溯源综合管理平台启动会。。88月月11日日，《，《新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂
行办法行办法》》正式实施正式实施，，这标志着新能源汽车动力蓄电池开始接受国家监管这标志着新能源汽车动力蓄电池开始接受国家监管，，保证了新能源汽车行业的有序保证了新能源汽车行业的有序、、绿色发展绿色发展。。

8月 1日，新能源汽车动力蓄电池回收
利用溯源管理宣传贯彻会在北京举行。“从
国家层面上对动力蓄电池全过程监管，中
国是第一个这么做的。这对全球电动汽车
的发展有着引领作用。”北京理工大学电
动车辆国家工程实验室主任、中国工程院
院士孙逢春接受记者采访时表示。

动力蓄电池回收利用溯源综合管理
平台分为新能源汽车车载管理模块和电
池回收利用管理模块，前者由北京理工大
学电动车辆国家工程实验室负责管理，后
者由中国汽车技术研究中心有限公司（以
下简称中汽中心）数据资源中心负责管
理，主要聚焦动力蓄电池从车上退役之
后，走向梯次利用、解体、回收利用等。孙
逢春表示，这样全过程管理，为的是能够
对每一块电池 100%跟踪溯源。

工信部副部长辛国斌介绍，工信部会
同科技部、生态环境部、交通运输部、商务
部、市场监管总局、国家能源局联合发布

《新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂
行办法》，突出落实生产者责任延伸制度
和贯彻全生命周期管理理念，在动力蓄电
池回收责任、综合利用、监督管理等方面
做出明确规定，围绕动力蓄电池设计、生
产、销售、运输、回收利用及无害化处置等
环节构建回收利用体系。

同时，按照急用先行的原则，工信部工信部
会同有关部门研究提出了会同有关部门研究提出了 1616项动力蓄电项动力蓄电
池回收利用重点标准。目前，已发布动力
蓄电池产品规格尺寸、编码规则、拆解规
范和余能检测 4项国家标准，梯次利用要
求标准正在报批，电池拆卸、包装运输、材
料回收 3项标准也已形成征求意见稿，其
他标准正在抓紧研制。

在新能源汽车动力蓄电池退役潮到来
前，相关部门已经从顶层开始了动力蓄电池
的溯源体系建设。未雨绸缪，源自前车之
鉴。“我国在电池方面是吃过亏的。比如说
目前广泛应用于各种电动自行车的铅酸电
池，其报废和回收利用曾经出现了比较多的
问题。我们现在正在打‘蓝天保卫战’，如
果车用动力蓄电池没管理好，那这场战役很
难取得胜利。所以，从环保和绿色可持续发
展上来说，动力蓄电池的回收利用溯源有着
非常重要的意义。”孙逢春强调。

按照《新能源汽车动力蓄电池回收利用管
理暂行办法》，8月1日之后，中国市场上销售的
新能源汽车的动力蓄电池都要纳入管理，包括
进口新能源汽车。据孙逢春介绍，对于国产新
能源汽车，2017年之后销售的车型已经全部纳
入新能源汽车国家监管平台。2017年之前的车
型，其资料多集中在公交、出租、汽车生产企
业手中，这些企业需将相关信息手动上传到监
管平台上。

7 月下旬，依照 《新能源汽车动力蓄电
池回收利用试点实施方案》，工信部等 7部门
确定在新能源汽车产业发展相对集中、特色
鲜明的地区，发挥地方政府引导作用，以企
业为主体，积极探索技术经济性强、资源环
境友好的废旧动力蓄电池回收利用市场化模

式。目前已确定北京、天津、河北、山西、
上海等 17个地区和中国铁塔股份有限公司 1
家央企作为试点，全面启动试点工作。试点
期满后，工信部等部委将组织开展试点评
估，总结试点经验，进一步推动在全国范围
内构建完善、高效、规范的动力蓄电池回收
利用体系。

只有获得相关资质的企业才可以从事动
力蓄电池的回收利用。据中汽中心数据资源
中心副主任陈平介绍，被商务部或地方商务
部门认定具有汽车回收拆解资质的企业，在
全国范围内已有 700 余家。专门从事动力蓄
电池梯次利用和再生利用的企业，必须满足

《新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业
规范条件》 规定的要求。

据预测，新能源汽车动力蓄电池回收再
利用市场规模巨大：预计市场规模在 2018年
超过 52亿元，2020年将超过 100亿元，2022

年将超过 300 亿元。也就
是说，动力蓄电池回

收再利用不仅是
环保所需，还有
着 不 小 的 经 济
效益。

动 力 蓄
电 池 回 收 再
利用包括了
梯 次 利 用
和 资 源 回
收两个环
节 。 通
常 新 能

源 汽
车

上的动力蓄电池剩余容量降低到初始容量的
70%—80%时便无法满足汽车使用要求，就
要“退役”。就像电动玩具上无法发挥作用
的电池放在收音机里还可以正常使用一样，
从汽车上退役下来的动力蓄电池，经过测
试、筛选、重组等仍可以用于场地电动车重组等仍可以用于场地电动车、、
备用电源备用电源、、电力储能等运行工况相对良好电力储能等运行工况相对良好、、
对电池性能要求较低的领域对电池性能要求较低的领域，，这就是梯次利这就是梯次利
用用。。

动力蓄电池的梯次利用被储能领域普遍动力蓄电池的梯次利用被储能领域普遍
看好看好，，在大规模可再生能源并网在大规模可再生能源并网、、辅助服辅助服
务务、、电力输配等储能应用领域已经有梯次利电力输配等储能应用领域已经有梯次利
用示范项目运行用示范项目运行。。动力蓄电池如果无法用于动力蓄电池如果无法用于
梯次利用梯次利用，，将被拆解以回收其中有利用价值将被拆解以回收其中有利用价值
的再生资源，如钴、锂等金属。

对于动力蓄电池拆解后再生利用的经济
价值，也有很多讨论。在几个月前的一次储
能国际峰会上，国家 863 电动车重大专项动
力电池测试中心主任王子冬指出，动力蓄电

池是否具有回收的价值，要提前对电池多级
利用的效益进行评估来确定。在实际应用
中，许多材料的回收价值比较低，特别是轻
量化技术的应用，导致许多企业的电池箱材
料采用非金属材质，其价值就更低。对于磷
酸铁锂等电池，其正极材料回收价值不大，
按照传统工艺回收将得不偿失。

“整车退役后的新能源汽车废旧动力蓄
电池的规范管理是动力蓄电池全生命周期
溯源的重要环节，因此在国家监管平台
建立‘回收利用管理模块’，面向
报废汽车回收拆解企业、梯
次 利 用 企 业 、 再 生 利
用企业完成溯源信用企业完成溯源信
息采集息采集，，实现动力实现动力
蓄电池的在线监控蓄电池的在线监控
以及各主体的责任
落 实 。” 陈 平 接 受
采访时说道。

据《人民日报》

实施全过程监管，落实生产
者责任延伸制度，16项回收
利用重点标准将陆续推出

以“17地区+1国企”形式建设回收利用试点

探索资源环境友好的市场化模式

预计2020年市场规模过百亿，

梯次利用被看好，在辅助服务等领域已有应用


