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“在庞大的汽车产业链
中，4S店是流通销售环节最
重要的一环。由于目前市场
整体供大于求，经销商单店
销量少、毛利低，尤其在新能
源汽车市场，竞争已经进入
白热化阶段。”中海同创集团
董事长李金勇指出，随着我
国汽车市场由卖方市场向买
方市场转变，大部分 4S店的
盈利能力都在不断减弱，卖
车利润日趋摊薄，主要靠维
保及其他衍生业务盈利。在
新能源汽车经营层面，如果
沿用传统 4S店模式，实现持
续盈利更是难上加难。在这
种情况下，车企必须打破传
统品牌 4S店的思维局限，尝
试走进商场、建体验店、运用
互联网思维等方式，立足传
统、升级传统。

在崔东树看来，4S 店体
系始终被认为是传统燃油
车销售市场中效果较好的
模式，但是由于新能源车动
力体系完全改变，导致后期
维护保养大幅减少，所以新
阶段传统汽车 4S 店的售后
功能在大幅削弱。他表示，
未来 4S 店要变成以销售展
示和宣传服务为核心的体
系，弱化售后服务的功能。

“这种转变是一个庞大
的工程，不可能一蹴而就，
至少需要 3 年到 5 年的转型
时间。”崔东树认为，如果售
后功能大幅减弱，4S店的经
营效率将大幅降低。因此，
要转变现有 4S 店的销售模
式和布局模式，成本还是
偏高，未来 4S 店将会
以 小 的 直 营 店 展
示模式为主。
（刘 瑾）
据经济

日报

汽车市场有所回暖?新能源车面临“洗牌”
今年二季度，受高温天气、贸易摩擦、库存量高企等因素影响，汽车销量持续乏力，车市逐渐转冷。不

过，业内专家认为，随着不利因素逐渐消除，9月份、10月份作为传统销售旺季，车市将缓慢回暖。此外，新能
源车持续保持高速发展，产品分化态势逐步显现。预计 2020年补贴退出后，新能源车产业集中度将进一步
提高，整车生产企业将会集中在 10家企业以内——

中国汽车工业协会近日发布的 8月份汽车销量数据显示，8月份汽车生产 199.99万辆，环比下降 2.10%，
同比下降 4.38%；销售 210.34万辆，环比增长 11.34%，同比下降 3.75%。对此，中汽协表示，虽然销量增速仍
在回落，但总体表现符合年初预期。

从数据看，8 月份汽
车产量环比下降、销量呈
较快增长，产销量同比均
呈小幅下降。1 月份至 8
月份，汽车产销继续保持
小幅增长，增速比前 7 个
月均呈一定回落态势。中
国乘用车市场信息联席会
发布的数据看起来形势颇
为严峻，8 月份轿车、SUV
和 MPV销量下降 7.4%，降
至 176万辆，此前 7月份的
降幅则为 5.4%。

乘联会秘书长崔东树
称，近期消费者在大件方
面的消费变得更加谨慎，

“中国汽车市场的冬天来
了，SUV 需求年内可能会
继续下滑”。

对于“冬天来了”的观
点，业内有不同声音。国务
院发展研究中心产业部助
理研究员周毅告诉经济日

报记者，8月份汽车产销率
高达 105.2%，一是受以往
月份高库存率影响，生产节
奏放缓，二是受季节性原因
影响，销量开始转好。

“8 月份，汽车销量数
据在连续数月下降情况下
首次出现两位数增长，表明
行情开始复苏。”周毅表示，
主要原因是影响销量的不
利因素基本已经消除，天气
因素等为销量提升创造了
条件，预计接下来两个月会
有不错的增长。

“二季度销售的疲软
使得汽车促销现象较为普
遍，造成总体消费额偏低，
对于经济拉动作用有限。”
周毅表示，加上中美贸易
摩擦事态升级，汽车产业
发展面临很大不确定性因
素，未来汽车业对经济的
带动作用仍面临考验。

1 月份至 8 月份，新能源汽
车产销分别为 60.7 万辆和 60.1
万 辆 ，比 上 年 同 期 分 别 增 长
75.4%和 88%。其中，纯电动汽
车产销分别为 45.5 万辆和 44.7
万 辆 ，比 上 年 同 期 分 别 增 长
60.2%和 71.6%，其销量占新能
源汽车总销量的 73%；插电式
混 合 动 力 汽 车 产 销 分 别 完 成
15.3 万辆和 15.4 万辆，比上年
同期分别增长 1.4倍和 1.6倍。

从数据中可以看出，新能
源 汽 车 整 体 销 量 相 比 上 年 同
期保持着稳步增长态势，插电
混车型的增势更是居高不下，
正 逐 步 抢 占 纯 电 动 汽 车 的 市
场份额。

中汽协表示，插电式混合
动 力 车 型 比 纯 电 动 车 起 步 较
晚，但随着新能源汽车的补贴
退坡，政府对于插电式混合动
力 汽 车 与 部 分 续 航 较 低 的 纯
电 动 汽 车 之 间 补 贴 差 距 已 经
不再明显，加之插电式混合动
力 车 型 可 以 减 缓 部 分 用 户 对
于电动汽车的里程焦虑，使得
插 电 式 混 合 动 力 车 型 的 优 势
愈发明显。

中汽协副秘书长师建华表
示，协会对今年新能源汽车销
量的预测是超过 100万辆，目前
来看应该能够达到，还有相关
人士认为，今年销量可能会达

到 150 万辆，在他看
来，100 万辆、110 万
辆 ，甚 至 150 万 辆 ，
其实差别并不大，因
为新能源汽车在整
个汽车市场中所占
的份额依然很小。

师建华还表示，
未来 10 年内燃油车
还将是汽车市场的
主力，传统燃油车也
肯定会逐步增加电
气化、智能化、网联
化因素。未来，也许
还没到各国禁售燃
油车的法令出台，纯
燃油汽车可能就没
有了，因为燃油车也
正在向混合动力、插
混车型进化。

“新能源汽车行
业在多方影响下分
化必然加快。”周毅
表示，工信部日前将
停止生产新能源汽车产品 12个
月及以上的 30家企业（第 1批）
特别公示，如果未能通过核查
将 被 撤 销 新 能 源 汽 车 生 产 资
质。这意味着新能源汽车行业
的野蛮化发展时代已经过去，
未来市场规律和清理整顿会促
使车企分化进一步加快，预计
2020 年补贴退出后，新能源整

车生产企业会集中在 10家企业
以内。

“新能源汽车高端品牌已
经开始发力。”周毅认为，奔驰、
奥迪、保时捷近期纷纷发布自
己的纯电动车品牌，如果这些
品牌按照预期在中国量产，这
对于新能源汽车在公众心目中
形象、新能源汽车消费都会有
极强的促进作用。周毅认为，
总体看，新能源汽车的发展任
重道远。在数量上，新能源汽
车月销量刚突破 10 万，不到汽
车总销量的 5%；技术上，近期
的电池事故也给电动车消费带
来了很多不确定性。电动车要
兼容安全性、经济性、实用性三
方面，在保证安全的前提下提
升电池能量密度、增加使用便
利性、不断降低成本。

占着新能源资质却不生产，30家车企的
“准生证”或将被撤销。日前，工业和信息化
部装备工业发展中心发布通知，公布了拟上
报特别公示新能源汽车生产企业 （第 1 批）
清单，30家“上榜”企业面临着被撤销生产资
质的风险。

发展中心表示，按照《新能源汽车生产
企业及产品准入管理规定》中新能源汽车生
产企业特别公示的要求，对 2017 年 7 月 1 日
前获得新能源汽车生产资质的企业进行了
梳理，拟将停止生产新能源汽车产品 12个月
及以上的企业名单上报工信部。从清单来
看，一共有 30 家新能源汽车生产企业，包括
华晨汽车、广汽本田、万向电动汽车、山东丽
驰新能源等。通知表示，如有异议，可在 9月
9日前的公示期内反馈意见。

根据相关规定，对于停产 12个月及以上
的新能源汽车企业，工信部将予以特别公
示，相关企业再次生产需要重新经过工信部
核查。不能保持准入条件或破产的企业，将
被撤销资质。业内人士认为，此次工信部拟
取消 30家企业的生产资质，有利于梳理新能
源汽车生产资质、整治新能源产业的散乱局
面。

中汽协数据显示，2017 年，新能源汽车
产销分别完成 79.4万辆和 77.7万辆，同比分
别增长 53.8%和 53.3%；今年前 7 个月，我国
新能源汽车产销分别完成 50.4 万辆和 49.6
万辆，比上年同期分别增长 85%和 97.1%。

但长期以来，我国新能源产业比较分
散，产品技术水平参差不齐，缺少明星车型
和国际高端品牌。“虽然我国新能源汽车产
销量已经在世界领先，但新能源汽车却分散
在 200多家汽车企业。”科学技术部高新技术
发展及产业化司副司长续超前在 2018 中国
汽车产业发展（泰达）国际论坛上表示。

与此同时，在国家积极推进新能源汽车
产业的大背景下，许多汽车企业在最初制度
还不完善时便拿到了新能源汽车的生产资
质，然而，“占坑”后的一些企业并没有积极
进行新能源汽车的研发与生产。此次《通
知》的下发将倒逼这些企业加快产品研发和
生产。

适时的资质清理将为新能源汽车产业
提供更加良好的发展空间和竞争环境，而腾
出来的生产资质，也将给有实力的后来者留
出发展机会。

（董禹含）
据《北京日报》

30家车企新能
源资质或撤销

销售回暖行情复苏

新能源车产品分化


