
对造车新势力来讲，即便是代工模式
的合法化，抑或是自建工厂的完善化，他们
始终要面临交付的终极一考，能否突围成
为业内关注的重点。

造车从研发阶段到最后的量产每一个
环节都是烧钱的过程。公开信息显示，特
斯拉一分钟要烧掉 8000 美元，目前还属于
亏损状态。9月 12日刚敲响上市钟声的蔚

来汽车的净亏损已经达到 109.2亿元。
“从资本层面来看，即便是造车新势力

拥有明朗的前景，但长久的投资难以得到
回报，投资人也会犹豫是否要继续投资。”
上述投资人告诉新京报记者，“眼下造车新
势力基本靠融资实现资金保证，如果无法
实现‘造血’盈利，这些企业未来到底能走
到哪个阶段也是个问题。”

另外，传统车企接连在新能源汽车市
场布局，争夺红利和市场份额，也没有留给
造车新势力过多的空间。“一方面是技术上
的不成熟，另一方面是消费者接受程度到
底如何，是否会花高昂的价格购买，这些都
是造车新势力需要面对的考验。”汽车行业
知名评论员田永秋说道。 （王琳琳）

据《新京报》

据 美 国《消 费 者 报
告》报道，如今的汽车有
一大特点——不需要过
多维护。过去，火花塞、
电容器总是几个月就要
换 一 次 ，车 身 老 化 生 锈
也是常事。现在则完全
不 同 ，火 花 塞 的 使 用 寿
命大约为 10 万公里，电
子点火器取代了电容器
和铂金，车身可以保持 6
年以上不生锈。但要想
车 子 跑 得 久 ，定 期 保 养
少不了。

发动机油

如 果 车 子 状 况 良
好 ，那 么 一 个 月 检 查 一
次 ；如 果 出 现 漏 油 或 者
总 是 要 加 油 的 情 况 ，那
车 主 就 要 上 心 了 ，一 个
月要多检查几次。检查
的 时 候 ，车 子 应 停 在 平
地 上 ，这 样 量 油 计 才 会
显 示 准 确 。 一 般 来 说 ，
汽 车 生 产 商 建 议 每 跑
7500 公里或每隔六个月
更换一下发动机润滑油
和过滤网。如果天气寒
冷 ，或 者 经 常 开 车 出 去
旅 游 ，那 么 最 好 每 跑
3000 公里或每隔三个月
换一次机油。

轮胎气压

轮胎气压至少要一
个月检查一次，驾车出远
门前也要仔细检查。用
精准的轮胎气压表检测
每一只轮胎的气压，包括
备胎的气压。测量胎压
的时候要确保轮胎是冷
的（在车子行驶前测量，
或者在开完几公里后测

量）。标准胎压一般标在
车辆用户手册、驾驶室车
门的标签、车门柱附近或
油箱盖板上。

定期洗车

这一点在前面几期
内 容 中 反 复 提 到 ，可 见
其重要性。如果条件允
许，每周洗一次，最好用
水管冲洗一下挡泥板和
车 底 ，以 去 除 卡 在 缝 隙
里的尘土或石块。

排气系统

如果你愿意来一次
车 底 检 查 的 话 ，不 妨 检
查一下锈迹斑斑的排气
管。如果你去汽车修理
店 换 机 油 ，可 以 让 他 们
帮 你 检 查 一 下 ，听 一 下
车 子 换 油 后 ，排 气 管 在
车子行驶的时候是否有
声 音 上 的 异 常 。 美 国

《消费者报告》建议，如
果 排 气 系 统 出 现 问 题 ，
最 好 一 次 性 全 部 换 掉 ，
而不是分好几次进行替
换。

刹车系统

对 于 大 多 数 人 来
说 ，去 汽 车 修 理 店 检 查
保养刹车很有必要。如
果 你 打 算 自 己 进 行 检
查 ，首 先 要 卸 下 汽 车 的
所有轮子再检查刹车系
统 ，然 后 更 换 磨 损 严 重
的 刹 车 片 、划 痕 严 重 的
刹车盘和刹车鼓。一年
至 少 检 查 刹 车 两 次 ，如
果 经 常 开 车 ，就 要 增 加
检查的频率。（刘佳宁）

据《羊城晚报》

代工合法化能让造车新势力突围吗？

前方无绝路，希望在转角。对于眼
下正为生产资质忧虑的造车新势力而言，似
乎恰到好处。

记者了解到，工信部装备工业司副司长瞿国春近日在
一场汽车产业国际论坛上公开透露，“《道路机动车辆生产企业
及产品准入许可管理办法》预计年内发布，备受关注的汽车企业与企
业之间的代工，以及企业的委托加工等事宜正在加紧研究落实之中。同时，
办法将允许集团内部代工生产、开展产品自我检验试点等优惠工作。”

这意味着，代工模式的合法化或成为一个趋势，将在政策层面得到基本的保障。代工的有望合法
化为造车新势力创造了机会，在缺少“准生证”的情况下保证正常交付。造车新势力真的能顺利突围吗？

代工有望合法化
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面对交付期将至，催生了一种新兴实
现量产的方式，通过与传统车企合作的途
径实现量产，这就是代工。此前代工模式
一直不被政策鼓励。

8 月 31 日在 2018 中国汽车产业发展
（泰达）国际论坛上，工信部装备工业司副
司长瞿国春公开透露，“《道路机动车辆生
产企业及产品准入许可管理办法》预计年
内发布，备受关注的汽车企业与企业之间
的代工，以及企业的委托加工等事宜正在
加紧研究落实之中。同时，办法将允许集
团内部代工生产，开展产品自我检验试点
等优惠工作。”

实际上，今年 5月国务院发展研究中心
产业经济研究部研究室主任王晓明也曾公
开表示，“代工模式已经在电子、家电行业
拥有成熟的模式，汽车行业可以做一些比
较和借鉴。”

新京报记者梳理发现，目前蔚来汽车、
小鹏汽车、电咖汽车、新特汽车、拜腾汽车
等造车新势力相继选择了代工模式。去年
4月，蔚来汽车再次宣布敲定第二家传统车
企合作伙伴长安汽车，达成合作伙伴关系；
随后 10月，小鹏汽车牵手海马汽车，签署框
架协议；紧接着，其他造车新势力也先后公
布了代工的合作伙伴，电咖汽车和东南汽

车达成合作，拜腾汽车选择与共和国长子
一汽集团携手，新特汽车也选择牵手一汽
轿车。

威马汽车、蔚来汽车、小鹏汽车等还相
继入围 2018 年第 9 批《新能源汽车推广应
用推荐车型目录》，特别是蔚来汽车和小鹏
汽车分别被冠以“安徽江淮汽车有限公司”
和“海马汽车有限公司”的字样，系代工生
产。此番蔚来汽车和小鹏汽车的再度入围
从某种层面上来讲也意味着国家层面对造
车新势力代工模式的认可。

种种迹象揭示代工模式的合法化或成
为一个趋势，将在政策层面得到基本的保
障。

在缺少纯电动汽车生产资质的情况
下，代工模式可为造车新势力们加速实现
量产。在业内人士看来，代工有望合法化
意味着他们的产品或将会更快地投入市
场，能够帮助造车新势力们规避自身的不
足，利用传统车企的既有产能以及规模化
的制造环节实现自身的量产，减轻自身在
产能、制造环节上的压力，加速量产交付进
程，也能学习传统车企的生产经验以及在
市场上利用传统车企的品牌影响力去吸引
消费者。而对传统车企来讲，由于“积弱多
时 ”，自 身 产 品 力 不 足 ，产 能 逐 渐 呈 现 过

剩。传统车企为造车新势力代工，可共用
产能，提高投入效率，也可为传统车企带来
销量和盈利新的增长点。

国家新能源汽车创新工程项目专家组
组长王秉刚说，“传统车企和造车新势力的
合作双方利好明显，可以让双方都学习到
新东西，会提高造车者的成功概率。”

蔚来汽车创始人李斌也曾表示，“造车
新势力在制造环节不会比传统车企好。代
工模式能够利用传统车企既有的产能，在
推进量产化进程的同时也能帮助传统车企
避免出现产能过剩的局面；另一方面则是
能够让蔚来汽车有更多的精力投入到研发
中。”

不过，也有业内人士对代工模式持有
争议。“将至关重要的制造环节假手于人，
车企会相对丧失一部分竞争力，未来很可
能会受制于人。”J.D.POWER 副总裁、中国
区总经理梅松林坦言。

而之所以选择代工模式，其实很大程
度源于生产资质的困扰。造车新势力普
遍已经走到了量产的关口，要跨过这一关
口、按时交付首先就要解决“准生证”的问
题。但自去年 5 月，国家发改委在为江淮
大众汽车有限公司发出第 15 张新能源汽
车生产资质之后，似乎在生产资质审批上
按下暂停键，至今还未有第 16 家获批企业
出炉。已获得准生证的 15 家车企里并没
有造车新势力的身影。年初，曾传言发改
委重启纯电动乘用车生产资质审核，不过
发改委随后否认了这一传言。

“从新能源汽车规划层面来看，已获批
的 15 家企业的产能超过了 117 万辆，紧急

‘刹车’是为了防止产能过剩；另一方面也
是在修改准入准则，提高准入门槛。何时

恢复生产资质的审批工作还不能断言。”王
秉刚分析说。

“造车新势力没有一家拿下生产资质，
一方面是因为它们缺少稳定性，可供测试
的车型刚推出；另一方面，其工厂基本处于
刚刚投入建设阶段，依靠融资推进项目进
展的资金投入能力到底如何也是未知数。”
一位汽车行业资深投资人说。

实际上，在业内人士看来，代工模式是
造车新势力进入市场的第一步，更重要的
是与此同时要完善自建工厂和争取拿到生
产资质。代工+自建工厂“两条腿走路”才
是保证未来发展、拥有竞争力的关键。据
了解，蔚来汽车、威马汽车、电咖汽车、小鹏
汽车、新特汽车等都在紧锣密鼓地推进自
建工厂的进程。

金九银十买车忙
新车保养早知道

拿不到的“准生证”

资金压力的考验


