
2019年 3月 2日 星期六8 汽 车
电话：8227878-8037 8232929 电子信箱: llrbxqk@126.com

晚报版部主办 组版 孙健芳 责编 孙健芳 校对 刘洁珍

有行业人士向记者透
露，此前要开办报废汽车回
收公司，必须要有报废汽车
回收许可证。一般市县一
级只有一家，多为老牌的物
资系统或供销系统的回收
公司。外人想要经营报废
汽车回收，只能通过高价挂
靠有证公司实现。“被挂靠
的有证公司利润特别高，挂
靠 公 司 相 比 之 下 就 差 很
多。”

对此，新《办法》修改
了 原 有 的 进 入 和 退 出 机
制，并对内外资企业一视
同仁，只要企业依法取得
营业执照后，并顺利申请
获得回收资质后，就可以
从事报废机动车回收拆解
业务。商务部副部长王炳
南表示，新《办法》在制度
层面上取消了回收企业数
量控制的要求，有利于各
种资本，包括民间资本的
进入，汽车报废回收不再
是垄断行业。

孙勇认为，打破从前
每个地区原则上只有一家
报废机动车回收企业的垄
断性经营模式，充分的市

场竞争不仅能够增强报废
机动车的回收利用效率，
有力地提升车主报废机动
车的积极性，还加快了机
动车报废更新的速度。

此外，由于报废机动
车回收拆解的过程中会产
生废油、重金属等有毒有
害污染物，与节能环保的
大 环 境 不 符 。 王 炳 南 表
示，除了报废机动车回收
主体得以修订之外，新《办
法》还提出了强制性的标
准和要求，对环保违法行
为加大了监管力度和处罚
力度，将有效解决环境污
染问题。

事实上，在汽车报废
产业整体向好的背景下，
目前已有多家上市公司在
电子废弃物、汽车、动力电
池拆解、储能梯次利用及
相关配套设备等领域积极
布局。下一步，如何加强
报废车可用零部件的流向
监管以及如何合理减少汽
车报废行业的经营税将成
为相关监管部门需要面临
的重要问题。

据《证券日报》

记者 18 日从国家市场监管总局获悉，
《电动汽车能量消耗率限值》等 646项国家标
准批准发布。其中有关电动汽车的国家标
准，是全球首个针对纯电动汽车能耗指标提
出要求的技术标准，将促进纯电动汽车节能
技术应用，推动电动汽车降低能耗。

此次发布的 646项国家标准涉及道路交
通、养老服务等多个领域，不属于强制性标
准，将在方便人们生活、保障人民生命财产安
全等方面发挥重要作用。

《道路交通标志和标线》国家标准，提出
在学校区域放大标志尺寸、加强标志反光性，
并从速度限制和停车管理两个角度入手，降
低学校区域交通安全风险。

《养老机构等级划分与评定》国家标准，
对养老机构等级划分与评定提出 102 条要
求，填补了养老机构等级划分与评定国家标
准的空白，增强机构等级透明度，方便老年人
选择满意的养老机构，让老年人老有所依、老
有所养。 赵文君

中国科学技术大学路军岭教授、韦世强
教授、杨金龙教授等课题组合作，近期研制出
一种新型催化剂，攻克了氢燃料电池汽车推
广应用的关键难题，解除氢燃料电池一氧化
碳“中毒休克”危机，延长电池寿命，拓宽电池
使用温度环境，在寒冬也能正常启动。该研
究使氢能源汽车有望民用推广，国际学术期
刊《自然》1月 31日发表了该成果。

氢气被认为是未来最有前途的清洁能源
之一。但氢燃料电池的发展面临许多挑战，其
中一个关键难题是燃料电池铂电极的一氧化
碳“中毒”问题。作为氢燃料电池汽车的“心
脏”，燃料电池铂电极容易被一氧化碳杂质气体

“毒害”，导致电池性能下降和寿命缩短，严重阻
碍氢燃料电池汽车的推广。

近期，中科大研究团队设计出一种原子
级分散于铂表面的氢氧化铁新型催化剂，该
催化剂能够在零下 75摄氏度至零上 107摄氏
度的温度范围内，100%选择性地高效去除氢
燃料中的微量一氧化碳。该新型催化材料可
以为氢燃料电池在频繁冷启动和连续运行期
间提供全时保护，避免氢燃料电池受一氧化
碳“中毒”。

路军岭介绍，他们的最终目标是开发一
种廉价的且具有高活性、高选择性的一氧化
碳优先氧化催化剂，既可以提供机载燃料电
池的全时保护，也可以为工厂高纯氢气制备
提供有效手段。 徐海涛
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近日记者了解，此前包括发动机、变速箱、前
桥、后桥和车架在内的“五大总成”，报废后只能
作为废金属交由钢铁企业用作冶炼原料，不允许

“五大总成”再制造，新《办法》则酌情允许“五大
总成”再制造利用，由市场决定报废机动车价
格。同时，打破了对回收企业实行定点布局的传
统管理方式，不再实行特种行业管理。

对此，中国汽车流通协会专家、全国工商联
汽车经销商商会专家孙勇认为，新《办法》使得报
废机动车的价值将大大提升，相当一部分报废机
动车不再当废铜烂铁卖掉。另一方面，回收过程
享受的服务质量也将提升。“伴随着垄断被打破，
各路资本进入，市场竞争加剧将有力地提升车主

报废机动车的积极性。结合汽车下乡政策形成
合力，肯定会推动机动车报废更新速度进一步加
快，为我国汽车市场创造出一个更大的空间。”

值得一提的是，目前国外汽车拆解行业的税
率基本在3%-5%，而我国报废汽车回收拆解行
业缴纳的各项税费超20%。下一步，如何加强报
废车可用零部件的流向监管以及如何合理减少
汽车报废行业的经营税将成为相关监管部门亟
待解决的问题。

此外，相比传统车零部件，发电机和电动机
的再制造利用率更高，从某些零部件的再生产性
能来看，新《办法》对新能源汽车再制造企业似乎
更为有利。

资料显示，《管理办法》是在
2001 年 6 月份开始实施，已“服
役”17 年有余。记者注意到，与
2001年发布的《管理办法》相比，
此次通过的新《办法》最大亮点
在于“五大总成”再造解禁与回
收价格解禁。

此外，回收价格的放开也在
一定程度上改变了过去报废回
收企业的回收价格不高、消费者
不愿进行汽车报废的不良循环，
报废机动车将告别“论斤卖”。

全国乘用车市场信息联席会
秘书长崔东树表示：“在我国汽车
市场的逐步成熟、汽车产品更新
换代日趋加快的情况下，简单的
报废车重组销售的案例已基本不
会出现。面对汽车保有量的快速
增长，汽车报废行业对于新规定
的需求可谓是迫在眉睫。”

数据显示，目前我国汽车保
有 量 约 为 2.4 亿 辆 ，按 照 国 际
4%-6%的报废比例平均水平，
2019 年我国废旧汽车报废量或
将突破 1400 万辆，2020 年有望
达到 1700 万辆左右。消费者如
能把需要报废的汽车及时报废，
对新车消费、二手车消费都会产
生重要的促进作用。

清华大学汽车发展研究中
心主任李显君认为，新规的发布
有利于零部件的再次利用，剩余

价值会有所提高；另一方面是新
规也将对汽车售后维修市场有
一定的影响。

据记者了解，目前欧洲等国
家，高达 50%以上的售后零部件
是再制造产品。然而在我国，汽
车售后维修市场大部分是全新
的零部件。新《办法》出台后，未
来在汽车维修过程中，更换零部
件的价格有一定的下降空间。

在李显君看来，新规的出台
将 对 再 制 造 产 业 链 条 带 来 利
好。再制造企业不是废品收购
公司，它卖的也不是废铁，是通
过回收合规旧件进行再制造，与
新车的制造分属不同的链条。

值得注意的是，随着新《办
法》已经明确率先对汽车产品实
施生产者责任延伸试点，再加上
借鉴日本或欧盟的经验，汽车生
产企业极有可能担当报废汽车
的回收责任。

对此，有业内人士表示，这
需要汽车生产厂自汽车产品的
开发设计阶段开始，贯穿汽车产
品的生产制造阶段，在其全生命
周期来综合考虑汽车整车的回
收利用性能，从零部件或材料资
源的可拆解性、回收再利用、零
部件再制造技术着手，最终实现
提高整车回收利用率并减少环
境污染的目标。
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破除垄断多举措激发需求
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