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“ 我 国 继 续 发 展 新 能 源 汽 车 ，充
电 是 需 要 解 决 的 难 题 之 一 。”青 岛 特
锐 德 电 气 股 份 有 限 公 司 董 事 长 于 德
翔表示，如果大家都选择下班回家后
给电动汽车充电，电网根本支撑不了
未来的需求，使用充电桩也要峰谷平
衡。

目前，政府开始对充电桩企业予以
政策上的支持。财政部等四部委近日
发布的《关于进一步完善新能源汽车推
广应用财政补贴政策的通知》中明确提
出，将支持充电（加氢）基础设施“短板”

建设和配套运营服务。
北 京 市 去 年 10 月 出 台 了 2018—

2019 年度北京市电动汽车社会公用充
电设施运营考核奖励实施细则，引导充
电设施企业由“重建设、轻管理”向“建
管并重”转变，这一措施效果明显。此
后两个月内，北京的社会公用充电设施
利用率平均提升近 4个百分点。

现在，越来越多的充电设施开始被
私家电动汽车利用。3月 28日，广州公
交集团新能源公司“如约充电”平台上
线，该企业首次对外开放 19个公交充电

站，420支充电桩，使用这些设施电动汽
车一般仅需 30 至 40 分钟就能完成充
电，远快于家用充电桩短则 3、4小时，长
则 12小时的充电时间。

此外，业内人士认为，“使用率”不
是 考 核 充 电 桩 是 否 有 价 值 的 唯 一 指
标，一些建在偏远景区和高速公路服
务区里的公用充电桩，使用率也很低，
但它们为人们使用新能源车出行提供
了保障。

（樊攀 胡林果 王辰阳）
据新华社
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􀧚 ““一桩一桩””难寻还是利用率太低难寻还是利用率太低？？

电动汽车充电难困局怎么破

停车场电动汽车车位被占用、电动汽车充电排队时间长、找不到充电桩……一方面总有电动
汽车车主抱怨充电难，另一方面权威数据显示电动汽车充电桩利用率长期偏低。记者发现，电动
汽车充电桩正在经历新的改变，从强调数量转向更注重管理，适应新的消费需求。

新能源乘用车销量 11.1万台，
增速为 100.9%……这是全国乘联
会公布的 2019 年 3 月新能源汽车
的销售“成绩单”。近年来，道路上
的新能源汽车数量越来越多，充电
基础设施的数量也不断增加。

中国电动汽车充电基础设施
促进联盟介绍，截至 2019 年 1 月，
全国电动汽车充电基础设施累计
数量为 85.3 万台。北京、上海、广
东等加速发展地区建设的公共充
电基础设施占比达 76.4%。

北上广等地区的电动汽车充
电需求迅速提升，可充电设施的利
用率却长期偏低。《中国充电基础
设 施 发 展 年 度 报 告 2017—2018
版》介绍，各运营商充电设施利用
率普遍低于 15%。北京在实施对
社会公用充电设施运营的考核奖
励前，社会公用充电设施利用率仅
为 4.63%；上海充换电设施公共服
务市级平台最新公布的数据显示，
今年 2 月上海公共充电桩的使用
率仅为 1.17%。

警用车、急救车和工程抢险车辆
的改装是要经过车管部门的严格审
批，私自改装是违法的。可前不久，高
速交警就查获这样一辆车，救护车的
外观，却是私家车的底子。4月 16日，
省公安厅交管局通报了这样一起典型
违法，同时提醒大家改装一定要遵守
相关法规。

面包车面包车““变身变身””救护车救护车

4 月 7 日 15 时 30 分许，高速交警
四支队十四大队民警在运宝高速芮城
东收费站对过往车辆进行检查时，发
现了一辆五菱牌“救护车”，怎么看怎
么不对，当即拦停对其进行检查。

这一检查，让民警大吃一惊，原本
7 座的车辆被私自拆卸，只剩下了 3
座，而车辆的使用性质还是个人，根本
不是正规“救护车”。驾驶人高某称，

车是骨科医院提供运输病人的车辆，
自己则是医院聘用的司机，不清楚车
辆状况，当天就是去芮城拉病人。

根据《中华人民共和国道路交通
安全法》相关规定，民警对高某拆卸
座位擅自改变机动车登记参数的违
法行为开具违法行为处理通知书，责
令其尽快将车辆恢复原状后来大队
进行处理。

对此，高速交警表示，救护车是运
输危重病人，对车辆要求严格。而且
这种私家车“化妆”救护车的行为，是
非法改装的违法行为，绝对不允许。

改装爱车究竟应该如何改改装爱车究竟应该如何改

哪些行为属于非法改装？哪些行
为改装是合法的呢？对此，交警部门
也进行了解读。

哪些行为属于非法改装？机动车
所有人信息发生变化及机动车技术参
数改变的（改变车身颜色，更换发动
机、更换车身或车架，重新打刻发动机
号码或车辆识别代号等），应主动及时
到公安机关交通管理部门申请变更登
记。换不同尺寸的轮毂、加尾翼、加大
包围、改灯光等，均属于非法改装。

那么，可自行改装的包括哪些？
交警介绍，小型、微型载客汽车加装前
后防撞装置；货运机动车加装防风罩、

水箱、工具箱、备胎架等；机动车增加
车内装饰等。

需申请登记之后才能改装的包括
哪些？交警介绍，包括改变机动车车
身颜色的；更换发动机的；更换车身或
者车架的；因质量问题，制造厂更换整
车的；营运机动车改非营运机动车或
者非营运机动车改营运机动车的；机
动车所有人的住所迁出或迁入车辆管
理所管辖区域的。

交警部门提醒，非法改装的后果
很严重，一旦发生意外或者事故，通通
都得自己买单。

机动车在改装过程中可能损害原
车装配质量，造成漏气、漏油、制动液
渗漏等故障隐患，汽车厂商对车辆私
自改装部分以及因私自改装造成的车
辆损坏，一律不予保修。因车辆改装
对事故原因或者事故后果产生直接关
系的，保险公司可能根据具体情况，拒
绝赔付或者赔付打折。 （杨晶）

据《山西晚报》

改装机动车？
这可不是随随便便的事儿

充电设施走向“建管并重”

不是在充电，就是在

寻找充电桩的路上
充电设施布局问题、成本问题、产品质量

问题……记者调查发现，这些问题都关系着
充电桩利用率情况。

“不是在充电，就是在寻找充电桩的路
上。”家住北京、上下班靠电动汽车通勤的霍
先生道出了现在一些地方充电设施布局存在
不合理之处——很多用户难以找到充电桩，
充电桩分布与电动汽车分布并未达到合理匹
配。有网民抱怨，公共停车场的电动汽车的
充电车位经常被其他汽车占用，电动汽车停
车位收费贵导致充电成本增加等。

在私人充电桩建设问题上，很多小区物
业需要考虑取电、安全、对其它车位影响、物
业管理费用等问题，导致私人充电桩建设存
在困难。

“充电设施的建设仍然存在用地难、用电
难、供需结构不平衡等问题。”广州公交集团
新能源发展有限责任公司相关负责人说，特
别是在市中心，土地资源紧张、供电网络复
杂，但恰恰充电需求主要集中在这一区域。

企业同样有困扰，充电设施建设成本居
高不下、建设选址又很难。业内人士介绍，很
多充电桩企业主要收入来源是充电服务费，
而充电桩的建设、安全维护、运营等都需成
本，这就导致这一产业的回报周期较长。

此外，记者发现，由于一些公共充电桩处由于一些公共充电桩处
于无人值守的状态于无人值守的状态，，加上部分用户不合理使加上部分用户不合理使
用用，，导致充电屏幕显示不正常导致充电屏幕显示不正常、、充电不灵等问充电不灵等问
题题，，加剧充电桩利用率不高加剧充电桩利用率不高。。

《中 华 人 民 共 和
国道路交通安全法》
第 十 六 条 第 一 项 规
定：任何单位或个人
不得拼装机动车或者
擅自改变机动车已登
记的结构、构造或者
特征。

《机 动 车 登 记 规
定》第五十七条：擅自
改变机动车外形和已
登记的有关技术数据
的，由公安机关交通
管理部门责令恢复原
状，并处警告或者五
百元以下罚款。

相 关相 关

充电设施

利用率偏低


