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开车时玩手机是一项十分影响驾驶安全的行为，但由
于没有明确的法规约束，这一行为可以说是屡禁不止，尽
管明知其危险性，但仍有不少司机会在行驶时摆弄手机。
日前，澳大利亚新南威尔士州为了说服人们在开车期间不
要使用手机，将采用多款摄像头，用于检举在驾驶期间玩
手机导致分神的司机。

新南威尔士州交通部长 Andrew Constance表示，作为
澳大利亚人口最多的一个州，新南威尔士州是目前全球首
个获得司法权，允许利用摄像头技术，对驾驶期间查看社
交媒体、短信内容或接电话而导致分神的驾驶员们施加惩
戒。到今年 12月，州政府计划在南威尔士州内部署 45个
手机探查摄像头。

此外，每个探查装置都内置两个摄像头，其中一个摄像
头负责拍摄车牌号码，另一个摄像头则采用高清摄像头，可
透过风挡查看到驾驶员在车内的行为及手中所持的物体。

该装置采用了人工智能技术，将未触碰手机的驾驶员
排除在外。照片可显示涉嫌违法（使用手机）的驾驶员行
为，并交由审核人员进行复核并做出判断。若情况属实，
驾驶员存在违法行为，交通部将向涉事驾驶员（车主）发送
一份起诉通知书，要求其缴纳 344澳元（约合人民币 1662.8
元）的罚金。部分摄像头将采用固定方式，长期配置于路
侧。剩下的部分摄像头则会安装到巡逻车上，在新南威尔
士州的道路上开展巡查。

驾驶员可使用免提手机支架及蓝牙网络，但在驾驶期
间，若驾驶员的手触碰到手机，则属于违法行为。有专家
指出，若驾驶员在行驶期间使用手机，这类违法行为将导
致交通事故率翻四倍。今年，新南威尔士州开展了为期 6
个月的试点项目，配置固定摄像头，对近 850 万辆汽车进
行了检查，发现逾 10 万名驾驶员在开车期间手持手机。
警方表示，今年有逾 16500名驾驶员因违法使用手机而缴
纳罚款。 （阎明炜）

据汽车之家

9 月 24 日，国新办就《交通强国建设
纲要》有关情况举行发布会，交通运输部
部长李小鹏在会上介绍，截至 9 月 18 日，
全国 ETC用户累计达到 1.3051亿，完成总
发行任务的 68.39%。李小鹏谈到：“呼吁
司机朋友们安装 ETC，安装 ETC之后不但
自己方便，而且还能使全网效率提升，大
家更方便。”

发布会上，有记者提问：《建设纲要》
提出构建安全、便捷、高效、绿色经济的现
代化综合交通体系，取消全国高速公路省
级收费站工作，可以说是落实这一理念的
具体措施，请问李部长这项工作目前进展
如何？

李小鹏指出，第一，ETC 就是电子不
停车快捷收费装置的发行持续加速，到今
年的 9月 18日，全国 ETC用户累计已经达
到 了 13051 万 ，完 成 总 发 行 任 务 的
68.39%。其中，今年新增用户是 5396万，
比去年年底增长了 70.48%。目前，全国
每天的 ETC 发行量，即日均发行量，大约
在 60 万张左右，是去年全年日均发行量
的 13.6 倍。越来越多的用户在自己的车
上装了 ETC，这样的话，随着 ETC 用户的

增长，高速公路 ETC 的使用率也迅速提
高，现在为止，出口和入口的使用率分别
达到了 43.51%和 43.13%。

李小鹏谈到，我们的目标是到今年年
底 左 右 ，发 行 量 要 达 到 汽 车 保 有 量 的
80%，使用率要达到 90%。这样的话，在
取消高速公路省界收费站之后，整个高速
公路才能够畅通，所以在这里我也呼吁司
机朋友们，大家要安装 ETC，不但自己方
便，而且还能使全网的效率提升，大家也
方便。

第二，工程建设全面推进。要取消省
界收费站，首先要把省界收费站拆除了，
这是一个工程建设的任务，然后还要把
ETC 的车道增加了，司机朋友都知道，过
去在高速入口，一般 ETC 的车道是少数
的，非 ETC 的车道是多数的，今后应该是
ETC 占多数，非 ETC 占少数，这有一个建
设的任务。

第三，为了保证畅通运行要装许多门
架，在高速公路几十公里远就要装一个门
架，这样使得计费更加的精准，这个门架也
是一个建设任务。这个建设任务目前全面
展开了，应该说得到了积极推进。ETC门

架的建设开工率达到了 98.1%，ETC 车道
的开工率达到了 81.4%，高速公路入口称
重检测系统开工率达到 79.9%。还有就是
老的省界站的改造开工率达到了 55.7%。
所以，整个工作在积极推进。

第四，政策完善，法律法规修订的工作
正在积极的推进。做好这项工作，需要完
善绿色通道政策，需要完善节假日的免费
通行政策的落实办法，需要规范地方的优
惠政策，还需要调整货车的计重方式等等，
这些工作都在积极推进。另外，公路法、收
费公路管理条例的修订工作，也在积极有
序推进当中。当然，这项工作是一个重大
的系统工程，任务非常繁重，推进过程中也
出现了一个问题，朋友们抱怨，比如ETC的
发行和服务还存在问题，有的登记了要装
ETC，迟迟不到货，有的到货了可能设备完
好率不高，还有损坏等等，再有的省份建设
工程推进缓慢，还有的地方 ETC车道改造
缓慢，结果 ETC车多、车道少，ETC车道反
而出现了暂时堵车的现象，对这些问题我
们都高度重视，采取了措施，加以改进、完
善，推动整个工作向前进行。

李小鹏表示，按照全国取消高速公路

省界收费站工作的总体部署，10月份，我
们要加快推进各项工作，11月份起，就要
开始联调联试的工作，因为这是一张大的
网络，怎么让它运转好，需要进行联调联
试。交通运输部将会同有关部门，加强组
织领导、统筹协调、指导各地紧盯目标，争
分夺秒，全力攻坚，坚决打好取消高速公
路省界收费站这场硬仗。 据人民网

持续的低迷或许正在孕育新的
活力。后补贴时代带来的竞争压
力，正在迫使新能源汽车企业寻求
更加可持续的增长动力。

“2019年中国汽车市场仍会低速
运行，但新能源汽车将会继续增长。
新能源汽车产品要向设计定制化、功
能智能化、开发平台化发展。”中国汽
车工业协会副秘书长师建华表示，随
着科技革命的快速推进，5G、云计算、
人工智能等新一代信息技术与汽车
交通等领域的深度融合，不断推动着
车与车、路、人、云多维信息交互网络
的加速形成，人们生产生活方式正在
发生深刻变革，智能汽车已经成为汽

车产业未来发展的制高点。
师建华认为，未来汽车工业要以

绿色、智能为发展方向，将重点突破燃
料电池技术及相关产业链关键零部
件，超前布局智能驾驶技术研发和产
业化应用，提升产业绿色、智能水平，
加快发展新能源、智能网联汽车。

周毅表示，目前全球汽车行业
出现“互联、自动驾驶、共享、电动
化”趋势，而车联网、自动驾驶与电
动汽车关系十分密切，又遇上 5G技
术兴起并应用，预计未来 5G下的电
动汽车运用场景会更加丰富。在此
背景下，未来新能源汽车市场会两
极分化，少数几家车企因技术和成

本优势会脱颖而出。
“关于自动驾驶、车联网、智能交

通、无人驾驶出租车等新技术和新产
业业态是否可大规模商业化完全取
决于成本、技术成熟度、消费者接受
程度等多个因素。”周毅表示，但可以
肯定的是，中国因市场规模庞大、资
本市场资金充裕，在这些领域的探
索已经走在国际前列，预计未来也
会引领全球发展。

综合《经济
日报》、乘联
会官网

全国ETC用户超1.3亿 交通部部长呼吁车主安装ETC

开车玩手机将被重罚
澳大利亚推新法规

持续低迷？新能源汽车罕见三连跌
但还有个好消息……

近来，关于新能源汽车的消息似乎都不太友好。
在国外，靠卖吹风机和吸尘器闻名的戴森放弃了电动汽车制造项目。在国内，蔚来、小

鹏、威马等造车新势力的日子也不是很好过。
而来自全国乘用车市场信息联席会（以下简称乘联会）的最新数据显示，9月新能源乘用

车批发销量6.5万台，同比下降33.4％，这是也新能源汽车罕见的出现连续三个月同比下滑。

持续低迷是大势已去，还是短期阵痛？
事实上，随着 2019年上半年的

结束，新能源汽车真正进入了后补
贴时代。随着新能源车补贴退坡，
自主车企都受到不同程度的影响。
乘联会秘书长崔东树曾对经济日报
记者表示，新能源汽车补贴退坡的
幅度远大于车企降成本幅度，新能
源车企盈利压力较大。

眼看进入 10月，后补贴时代的
苦日子似乎依然没有过去。乘联会
报告显示，随着老款新能源车清库
退出市场，新出的电动车性能普遍
得到增强，插混的性价比大幅提升，
但价格体系的压力和新能源车退潮
的舆论压力较大，不利于年末增量。

不过，乘联会依旧看好新能源

汽车的未来。乘联会报告称，随着
2020 年的国内新能源车竞争进一
步充分，新能源认可度会进一步提
升，新能源乘用车的谷底回升的潜
力仍较大。高端车型领域有诸多车
型开始进入实际交付阶段，自主、合
资、外资同台竞技，将共同推动中国
新能源车独立走强于世界。

持续低迷的背后，还有个好消息
事情总有两面性，后补贴时代

也并非都是坏消息。乘联会表示，
新能源车保值率将会逐步改善。一
直以来，新能源车尤其是电动车，保
值率偏低是较大的消费者购买顾虑
问题。由于电动车的电池寿命难以
达到传统车的 15年以上使用年限，
加之电动车的技术提升快，其保值
率相对传统车要低不少。

保值率的问题中，有一个比较

突出的原因是之前的补贴，补贴导
致新能源车实际购买价格远低于指
导价，部分新能源车可能就是相对
指导价较大折扣买的，因此二手车
的折价自然显得很突出。未来随着
补贴的逐步下降，新车的价格趋向
政策，因此保值率会逐步的上升。

乘联会表示，未来随着新能源
车产品提升和市场规模扩大，产品
多样性持续丰富、车企维护残值率

等措施，新能源车保值率偏低问题
会逐步改善。同期消费者也在逐渐
熟悉和适应新能源车的驾驶习惯，
也有助于降低新能源车的使用折
损。

此外，产品优胜劣汰加速折价
改善。随着新能源市场的“洗牌”，
小型企业及其产品的退出，强势品
牌新能源产品的规范性带来二手车
折价率的一定回升。

市场竞争更激烈，智能化将成制高点


